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Съкращения на български език 

АБРЕВИАТУРА ПЪЛНО НАИМЕНОВАНИЕ 

БФП Безвъзмездна финансова помощ 

ЖП Железопътни предприятия 

ИАЖА Изпълнителна агенция „Железопътна администрация“ 

КУС Контрол, управление и сигнализация 

МТС Министерство на транспорта и съобщенията 

НКЖИ Национална компания „Железопътна инфраструктура“ 

НПП ТСОС КУС 

Национален план за прилагане на техническата 

спецификация за оперативна съвместимост относно 

подсистемите „Контрол, управление и сигнализация“  

РССМ Релсова специализирана самоходна машина 

ТСОС Техническа спецификация за оперативна съвместимост 

 

Съкращения на английски език 

АБРЕВИАТУРА ПЪЛНО НАИМЕНОВАНИЕ 

ATO 
Автоматизирана експлоатация на влак (Automated train 

operation) 

ЕRTМS 
Европейска система за управление на железопътното 

движение (Еuropean Rail Traffic Management System) 

ЕТCS 
Европейска система за управление на влаковете (European 

Train Control System) 

FRMCS 
Бъдеща железопътна мобилна комуникационна система 

(Future Railway Mobile Communication System) 

GSM-R 

Глобална система за мобилни комуникации за железопътен 

транспорт (Global System for Mobile Communications – 

Railway) 

 

Списък с приложимото европейско и българско законодателство 

АБРЕВИАТУРА ПЪЛНО НАИМЕНОВАНИЕ 

Наредба № 57 

Наредба № 57 от 9.06.2004 г. за постигане на оперативна 

съвместимост на националната железопътна система с 

железопътната система в рамките на Европейския съюз 
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АБРЕВИАТУРА ПЪЛНО НАИМЕНОВАНИЕ 

Наредба № 58  

Наредба № 58 от 2.08.2006 г. за правилата за техническата 

експлоатация, движението на влаковете и сигнализацията в 

железопътния транспорт 

Регламент (ЕС) № 

1300/2013 

Регламент (ЕС) № 1300/2013 на Европейския парламент и 

на Съвета от 17 декември 2013 година относно Кохезионния 

фонд и за отмяна на Регламент (ЕО) № 1084/2006 на Съвета  

Регламент (ЕС) № 

1303/2013 

Регламент (ЕС) № 1303/2013 на Европейския парламент и 

на Съвета от 17 декември 2013 година за определяне на 

общоприложими разпоредби за Европейския фонд за 

регионално развитие, Европейския социален фонд, 

Кохезионния фонд, Европейския земеделски фонд за 

развитие на селските райони и Европейския фонд за морско 

дело и рибарство и за определяне на общи разпоредби за 

Европейския фонд за регионално развитие, Европейския 

социален фонд, Кохезионния фонд и Европейския фонд за 

морско дело и рибарство, и за отмяна на Регламент (ЕО) № 

1083/2006 на Съвета 

Регламент (ЕС) № 

1302/2014 

Регламент (ЕС) № 1302/2014 на Комисията от 18 ноември 

2014 година относно техническата спецификация за 

оперативна съвместимост по отношение на подсистемата 

„Подвижен състав – локомотиви и пътнически подвижен 

състав“ на железопътната система в Европейския съюз 

Директива (ЕС) 2016/798  

Директива (ЕС) 2016/798 на Европейския парламент и на 

Съвета от 11 май 2016 година относно безопасността на 

железопътния транспорт 

Директива (ЕС) 2016/797 

Директива (ЕС) № 2016/797 на Европейския парламент и на 

Съвета от 11 май 2016 година относно оперативната 

съвместимост на железопътната система в рамките на 

Европейския съюз  

Регламент (ЕС) № 

2021/1153 

Регламент (ЕС) 2021/1153 на Европейския парламент и на 

Съвета oт 7 юли 2021 година за създаване на Механизъм за 

свързване на Европа и за отмяна на регламенти (ЕС) № 

1316/2013 и (ЕС) № 283/2014 

Регламент (ЕС) № 

2023/1695 

Регламент за изпълнение (ЕС) 2023/1695 на Комисията от 

10 август 2023 година относно техническата спецификация 

за оперативна съвместимост на подсистемите „Контрол, 

управление и сигнализация“ на железопътната система в 

Европейския съюз и за отмяна на Регламент (ЕС) 2016/919 

Регламент (ЕС) № 

2024/1679 

Регламент (ЕС) 2024/1679 на Европейския парламент и на 

Съвета от 13 юни 2024 година относно насоките на Съюза 

за развитието на трансевропейската транспортна мрежа, за 

изменение на регламенти (ЕС) 2021/1153 и (ЕС) № 913/2010 

и за отмяна на Регламент (ЕС) № 1315/2013 
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1. Въведение в общата стратегия за миграция 

Транспортът играе ключова роля за развитието на всяко модерно общество като средство 

за икономическо развитие и предварително условие за постигане на социална и регионална 

свързаност. Транспортният сектор на Република България е от изключителна значимост за 

повишаване на конкурентоспособността на националната икономика и за обслужване на 

населението. Развитието на транспортния сектор е от съществено значение за утвърждаването 

на външнотърговските връзки на страната и на туризма. 

Добре изготвената и успешно прилагана транспортна политика допринася за повишаване 

на качеството на човешкия живот. В световен план съществуват много примери за успешно 

приложени мерки за развитие и модернизация на транспортните системи. Стъпка в правилната 

посока е изготвянето на механизми за повишаване на ефективността на транспорта, при 

съблюдаване на принципите за неговото устойчиво, сигурно и безопасно развитие, отговарящо 

на изискванията на потребителите. 

Общата стратегия за разгръщането на ETCS по железопътната мрежа на Република 

България е разработена в тясна координация между управителя на инфраструктурата, 

железопътните предприятия, Изпълнителна агенция „Железопътна администрация“ и 

Министерството на транспорта и съобщенията. 

През 2012 година министърът на транспорта, информационните технологии и 

съобщенията одобри Стратегия за внедряване на Европейска система за управление на 

железопътния трафик (ERTMS) в Република България и Национален план за внедряване на 

Европейска система за управление на трафика в железопътния транспорт (ERTMS) в 

Република България.  

В стратегията са определени приоритетните направления и съответно железопътните 

линии/участъци от железопътната инфраструктура на Република България, по които да бъде 

предвидено внедряване на ERTMS.  

При определянето на приоритетните направления са взети предвид и възможностите на 

Република България за осигуряване на финансови средства за внедряването на ТСОС КУС, в 

краткосрочен и средносрочен период от време, степента на подготовка и плановете за 

изпълнение на инвестиционните проекти за модернизация и рехабилитация на железопътната 

мрежа, проблемите при изпълнение на инвестиционните проекти в страната, прогнозите за 

трафика и др.  

Приоритетни направления от първостепенен европейски интерес:  

- Направление Видин – София – Кулата;  

- Направление граница с Р. Сърбия – Калотина – София – Пловдив – Свиленград – 

Капъкуле (граница с Р. Турция);  

- Направление Пловдив – Карнобат – Бургас.  

Приоритетни направления от общ европейски интерес:  

- Железопътни линии Радомир – Гюешево, Мездра – Горна Оряховица и Карнобат – 

Синдел;  

- Направление Русе – Горна Оряховица – Стара Загора – Димитровград;  

- Направление Русе – Каспичан – Синдел – Варна. 

Приоритетни направления от национално значение:  

- Направление София – Карлово – Зимница;  

- Железопътна линия Горна Оряховица – Каспичан. 

С приемането на Регламент (ЕС) № 1315/2013 на Европейския парламент и на Съвета от 

11 декември 2013 година относно насоките на Съюза за развитието на Трансевропейската 

транспортна мрежа и за отмяна на Решение № 661/2010/ЕС, изменен с Регламент (ЕС) 

2024/1679 на Европейския парламент и на Съвета от 13 юни 2024 година, посочените по-горе 

направления са идентифицирани като участъци от Трансевропейската транспортна мрежа, 

както следва: 

- „основна“ мрежа (с краен срок за завършване 2030 г.) 

o Видин – София – Кулата; 

o граница с Р. Сърбия/граница с Р. Северна Македония – София – Пловдив – 

Бургас/Свиленград – турска граница; 
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o София – Мездра – Горна Оряховица; 

o Русе – Горна Оряховица – Димитровград; 

- „разширена основна“ мрежа (с краен срок за завършване 2040 г., жп мрежа за товарни 

превози) 

o Карнобат – Синдел; 

o Русе – Варна; 

o Волуяк – Перник; 

o Пловдив – Филипово – Скутаре; 

o Нова Загора – Симеоновград; 

o Свиленград – гръцка граница (за пътнически и товарен трафик); 

- „широкообхватна“ мрежа (с краен срок за завършване 2050 г.) 

o Горна Оряховица – Каспичан; 

o Ямбол – Елхово – турска граница/Одрин; 

o Карнобат – Синдел (за пътнически трафик); 

o Русе – Варна (за пътнически трафик); 

o Волуяк – Перник (за пътнически трафик); 

o Пловдив – Филипово – Скутаре (за пътнически трафик); 

o Нова Загора – Симеоновград (за пътнически трафик). 

С национално значение, вкл. от гледна точка на военната мобилност, е направлението 

София – Карлово – Зимница – Бургас. 

Националният план за прилагане на техническата спецификация за оперативна 

съвместимост относно подсистемите „Контрол, управление и сигнализация“ (НПП ТСОС 

КУС) на железопътната система в Република България е изготвен в съответствие с 

изискванията на Допълнение 3 и т. 7.4.4 от Приложение I на Регламент (ЕС) 2023/1695, както 

и съобразен с член 18, т. 1 на Регламент (ЕС) 2024/1679. Настоящият НПП ТСОС КУС е 

съобразен със стратегическите цели, формулирани в Стратегията за внедряване на 

техническите спецификации за оперативна съвместимост за конвенционалната железопътна 

система в Република България (2013-2030), както и с приоритетите, залегнали в Интегрираната 

транспортна стратегия в периода до 2030 г., одобрена с Решение № 336 на Министерския съвет 

от 23.06.2017 г. Интегрираната транспортна стратегия в периода до 2030 г. представлява 

всеобхватен план за устойчиво развитие на транспортната система на Република България и 

рамка за инвестиции в транспорта. Документът отговаря на изискванията за обхват, структура 

и съдържание на всеобхватен транспортен план и отговаря на приложимите тематични 

предварителни условия за ЕСИФ за периода 2014 – 2020 г., поети като ангажимент в 

Споразумението за партньорство на Република България, очертаващо помощта от 

Европейските структурни и инвестиционни фондове за периода 2014-2020 г. Стратегията 

определя приноса на Република България към Единното европейско транспортно 

пространство в съответствие с Общите приоритети, залегнали в правото на ЕС, включително 

приоритети за инвестиции в основната и разширената TEN-T мрежа и във второстепенната 

свързаност. 

Стратегическите приоритети за развитие на транспорта, залегнали в Интегрираната 

транспортна стратегия в периода до 2030 г., са: 

- Ефективно поддържане, модернизация и развитие на транспортната инфраструктура 

- Подобряване на управлението на транспортната система; 

- Развитие на интермодалния транспорт; 

- Подобряване на условията за прилагане на принципите на либерализация на 

транспортния пазар; 

- Намаляване на потреблението на горива и повишаване на енергийната ефективност на 

транспорта; 

- Подобряване на свързаността на българската транспортна система с единното 

европейско транспортно пространство; 

- Осигуряване на качествен и достъпен транспорт във всички райони на страната; 

- Ограничаване на негативното въздействие на транспорта върху околната среда и 

здравето на хората; 
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- Повишаване на сигурността и безопасността на транспортната система. 

 

Настоящият НПП ТСОС КУС е изготвен на база съществуващите краткосрочни, 

средносрочни и дългосрочни мерки, залегнали в инвестиционните планове на управителя на 

железопътната инфраструктура и лицензираните железопътни предприятия, които оперират 

по националната железопътна инфраструктура, като при подготовката му е разгледан и взет 

предвид и актуализираният през 2021 г. Национален план за внедряване на техническата 

спецификация за оперативна съвместимост относно подсистема „Контрол, управление и 

сигнализация“ на железопътната система в Европейския съюз.. 

Европейската система за управление на железопътното движение (ERTMS) е ключов 

фактор за подобряване на трансграничните операции чрез предоставяне на единна европейска 

система за командване, контрол и сигнализация, гарантираща надеждност на транспорта, 

увеличаване на капацитета и подобряване на нивата на безопасност. Предстоящото 

преустановяване на Глобалната система за мобилни комуникации за железопътен транспорт 

(GSM-R) в полза на Бъдещата железопътна мобилна комуникационна система (FRMCS) 

представлява непосредствено и сложно предизвикателство за железниците. ERTMS е 

разработена, за да отговори на специфичните нужди на железниците, като предлага различни 

нива на приложение, съобразени с различни оперативни нужди. Ниво 1 включва непрекъснат 

надзор на движението на влака (т.е. бордовият компютър непрекъснато контролира 

максималната разрешена скорост и изчислява спирачната крива до края на разрешеното 

движение) с комуникация между влака и трасето, обикновено чрез евробализи. Пътните 

сигнали и установяването на влака и целостта на влака (т.е., че влакът е цял и не е „скъсан“) 

се изпълняват от пътното оборудване извън обхвата на ERTMS. Ниво 2 включва непрекъснат 

надзор на движението на влака с непрекъсната комуникация по GSM-R между влака и трасето. 

Линейните сигнали в този случай не са задължителни. 

Тези две нива определят взаимодействието между железопътната инфраструктура и 

бордовите системи, като се вземат предвид фактори като наличието на съществуващи системи 

за сигнализация, способността за внедряване на GSM-R/FRMCS, максималните оперативни 

скорости и потенциалните подобрения на капацитета. Сред тези нива, ниво 2 на ETCS се счита 

за ниво, което максимизира предимствата на ERTMS. То значително подобрява безопасността 

и капацитета, като същевременно намалява разходите, като елиминира нуждата от крайпътни 

сигнали. Има също основателни причини да се обмисли внедряването на ETCS ниво 1. 

Например, ако край трасето на проекта липсва необходимата радио инфраструктура за данни, 

тогава ниво 2 не може да бъде внедрено, което прави ниво 1 най-добрата алтернатива. По 

същия начин, ако намерението е да се запазят съществуващите блокировки, за да се спестят 

разходи, ниво 1 може да бъде рентабилно решение. 

Съгласно изискванията на чл. 18 от Регламент 2024/1679 държавите членки на ЕС следва 

да гарантират, че железопътната инфраструктура е оборудвана с ERTMS в следните срокове: 

- за „основната“ мрежа – до 31 декември 2030 г.; 

- за „разширената основна“ мрежа – до 31 декември 2040 г.; 

- за „широкообхватната“ мрежа – до 31 декември 2050 г. 

 

2. Описание на общия контекст на текущото състояние 

Състоянието на железопътната инфраструктура се определя от състоянието на всички 

нейни елементи: железния път, системите и устройствата на осигурителната техника 

(сигнализация), телекомуникациите, енергетичните и електротехническите съоръжения, 

сградния фонд. Железопътната мрежа на страната е с висока степен на изграденост и 

електрификация и е в състояние да задоволи значително по-високо търсене на транспортни 

услуги. Поради просрочените ремонти състоянието ѝ като цяло е незадоволително, което 

оказва негативно влияние върху допустимите максимални скорости, времепътуванията, 

комфорта и експлоатационните разходи за влаковото движение. В голямата си част 

осигурителните, телекомуникационните и енергозахранващите системи са остарели и на ниско 

технологично ниво, което не отговаря на съвременните изисквания за оперативна 

съвместимост и би могло да представлява проблем за безопасността на превозите. Към 
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настоящия момент в железопътната мрежа са в експлоатация надеждни и покриващи оценките 

за безопасност устройства и системи на осигурителната техника, но жизненият цикъл на голям 

процент от тях е изтекъл. За някои устройства вече няма производство на резервни части и 

това оскъпява значително тяхната поддръжка. 

В съответствие с разпоредбите на Наредба № 57 от 9.06.2004 г. за постигане на 

оперативна съвместимост на националната железопътна система с железопътната система в 

рамките на Европейския съюз са издадени следните разрешения на управителя на 

инфраструктурата, за въвеждане в експлоатация на подсистемите „Контрол, управление и 

сигнализация“ в националната железопътна инфраструктура, както следва:  

- Разрешение за въвеждане в експлоатация на нова структурна подсистема „Контрол, 

управление и сигнализация“ в железопътна отсечка Пловдив – Свиленград – турска/гръцка 

граници по железопътна линия № 1 „Държавна граница c Р. Сърбия –Калотина-запад – София 

– Пловдив – Димитровград – Свиленград – държавна граница c Р. Турция“ – BG/63/2018/0001 

от 14.09.2018 г. 

-  Разрешение за въвеждане в експлоатация на модернизирана структурна подсистема 

„Контрол, управление и сигнализация“ за части: „Установяване наличието на влак“ и „Влакова 

защита“ за жп участък Септември – Пловдив и част „Радиовръзка“ за жп участък София – 

Пловдив за обект „Проектиране и изграждане на системите за сигнализация в участъка 

Септември – Пловдив и телекомуникации София – Пловдив“ – BG/63/2019/0001 от 04.12. 

2019 г. 

С действащи системи за ERTMS в Република България са съоръжени участъците 

Септември – Пловдив и Крумово – Свиленград. По железопътната линия София – Свиленград 

е изградена система за цифрови радиовръзки по стандарт GSM-R. 

Участъците Елин Пелин – Ихтиман и Костенец – Белово са съоръжени със система за 

автоматична локомотивна сигнализация EBICAB-700 (TSI CCS Annex B) – JZG 703, 

производство на Еricsson. По тази линия се извършват строително-ремонтни дейности и през 

2025 г. предстои демонтирането им. 

По националната железопътна инфраструктура са в експлоатация 35 броя компютърни 

централизации, 161 броя релейни централизации, 31 броя електромеханични централизации и 

69 броя РУКЗ – релейни уредби за ключови зависимости. Около 1457 км. железопътни линии 

са съоръжени с автоматична блокировка за осигуряване движението на влаковете в 

междугарията. 

Едно от основните предизвикателства по отношение на системата за контрол на 

влаковете е подмяната на експлоатираните в Република България остарели системи за 

сигнализация, които поради субективния принцип на управление са с ниско ниво на 

безопасност. Необходима е подмяна и на функционално остарелите релейни централизации, 

които следва да се подменят с модерни цифрови системи, съответстващи на най-високо ниво 

на интегрирана безопасност, за да се създадат условия за изграждане на оперативно 

съвместима система ETCS. 

В краткосрочен план с национално финансиране се предвижда модернизация на 

осигурителните системи (подмяна на релсови токови вериги със системи за установяване на 

наличието на влак/броячи на оси) по трета главна жп линия в участъка Дунавци – Желю 

войвода, доставка и изграждане на четири броя нови компютърни централизации в гарите Бов, 

Лакатник, Елисейна и Зверино, продължаване модернизацията на прелезите с изграждане на 

нови 20 бр. автоматични прелезни устройства и др. Предвижда се изграждане на цифрова 

телекомуникационна система за пренос на глас и данни в участъка София – Мездра – Червен 

бряг от 2-ра главна жп линия, модернизация на телекомуникационните системи в участъка по 

направление Русе – Горна Оряховица и др. 

В напреднал етап на изграждане на нови системи за сигнализация и ERTMS (ETCS и 

GSM-R) са обекти от участъците Пловдив – Бургас и централна гара София – Волуяк. В 

напреднал етап е и проектът за изграждане на нови системи за сигнализация в участъка 

Волуяк  – Драгоман. 
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2.1. Описание на контекста на системите от клас А, ATO и частта за установяване на 

наличието на влак 
 

2.1.1. Текущо състояние на внедряване на системите от клас А, ATO и частта за 

установяване на наличието на влак 
 

Текущо състояние на внедряване на система за влакова защита от клас А 

Участъците Септември – Пловдив и Крумово – Свиленград са съоръжени със система 

ERTMS (ЕTСS ниво 1 – версия 2.3.0d и GSM-R Voice). Участъкът Дунав мост 2 (Видин 

товарна) – Видин пътническа е съоръжен със система ЕTСS ниво 1 – версия 2.3.0d, като 

полевото оборудване е изградено.  

Съгласно чл. 109, ал. 5 от Наредба № 58 влаковете, движещи се по линии със системи за 

влакова защита, не е задължително, но е препоръчително да бъдат оборудвани със съответните 

бордови системи. Влаковете, които не са оборудвани със съответните бордови системи, се 

допуска да движат по тези линии със скорост, не по-висока от 130 км/ч. 
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Фигура 1  
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Таблица 1 

Текущо състояние на внедряването на ETCS 

 

Текущо състояние на внедряване на радиосистема от клас А 

 

  

Иден

тифи

като

р - № 

на 

лини

ята 

Линия Текущо състояние на 

внедряването 

Задължите

лен краен 

срок за 

прилагане 

на ETCS 

Допълнителна информация Беле

жка 

Текущо 

състояние 

Дата, на която 

ETCS е била 

въведена в 

експлоатация 

Дължина Ниво(а) Версия 

на 

базовия 

вариант 

и на 

система

та 

1-ва Септември - Пловдив в експлоатация 04.12.2019 г.  31.12.2030 г.  2х53,97 км. 1 2.3.0d GSM-R 

1-ва Крумово - 

Свиленград 
в експлоатация 14.09.2018 г. 

 31.12.2030 г.  2х15,26 км. 

1х123,74 км. 1 2.3.0d GSM-R 

7-ма Видин товарна – 

Видин пътническа – 

Капитановци 
в експлоатация 

има разрешение за 

ползване  

 31.12.2030 г.  16,32 км. 

1 2.3.0d - 

Инсталирана е GSM-R централа (MSC) – 1 брой в Пловдив и оборудване GSM-R Voice в участъка София – Пловдив – Свиленград. 

Изградена е система базови станции BSS с ниво на покритие за ЕTСS ниво 1. 
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Фигура 2  
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Таблица 3 

Текущо състояние на внедряването на GSM-R 

    Текущо състояние на внедряването 

на GSM-R 

Допълнителна информация Бележка 

Идент

ифика

тор - 

№ на 

линия

та 

Линия Текущо състояние Дата, на 

която GSM-R 

е била 

въведена в 

експлоатация 

Дължина 

/км/ 

GSM-R за 

гласова 

комуникац

ия/GSM-R 

за 

предаване 

на данни 

Базов 

вариант 

1-ва  Пловдив – Свиленград В експлоатация 2017 159 Само за глас BL1 EIRENE SRS 15.3.0 

FRS 7.3.0. 

1-ва  София – Пловдив В експлоатация 2018 155 Само за глас BL1 EIRENE SRS 15.3.0 

FRS 7.3.0. 

 

Текущо състояние на внедряване на система за установяване на наличието на влак, която е в съответствие с ТСОС 

 

Дължината на железопътните линии, съоръжени със системи за установяване на наличието на влак в Република България е общо 

1  457  км. 

Като съоръжени със система за установяване на наличието на влак, която е в съответствие с ТСОС КУС се приемат участъците 

Септември   – Пловдив и Пловдив разпределителна – Свиленград, които притежават Разрешение за въвеждане в експлоатация на нова 

структурна подсистема КУС, част „Установяване наличието на влак“ за съответствие с Регламент (ЕС) 2016/919.  

Като съответстващи на ТСОС се приемат също новоизградени системи, които са в процес на оценка по ТСОС.  

Останалите системи за установяване наличие на влак са или заварени, които са доказали съответствие по време на експлоатация, или 

системи, които са подменени в рамките на поддръжката с оперативно съвместими броячи на оси и са въведени в експлоатация в 

съответствие с изискванията на националното законодателство по отношение на устройството на територията, инвестиционното 

проектиране и строителството (по реда на Закона за устройство на територията). 
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Таблица 5 

Текущо състояние на внедряването на система за установяване на наличието на влак, която е в съответствие с ТСОС 

 

Идентификатор 

№ на линията 

Линия /гара и 

междугарие/ 

Текущо състояние на внедряването на 

система за установяване на наличието 

на влак, която е в съответствие с 

ТСОС 

Допълнителна информация 

Бележка 

Текущо състояние 

Дата, на която 

системата за 

установяване 

на наличието 

на влак, която 

е в 

съответствие с 

ТСОС, е била 

въведена в 

експлоатация 

Дължина 

км 

[Други 

съответни 

аспекти на 

внедряването 

на система за 

установяване 

на наличието 

на влак, която 

е в 

съответствие 

с ТСОС] 

1-ва Септември в експлоатация 31.01.2017 г. 
5,219 км. – път 1 

5,364 км. – път 2 
 T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Септември – Пазарджик в експлоатация 15.02.2017 г. 2х 13,980 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Пазарджик в експлоатация 15.02.2017 г. 
5,775км. – път 1. 

5,279 км. – път 2 
 T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Пазарджик – Огняново в експлоатация 2

0

1

7

г. 

7,022 км. – път 1 

7,023 км. – път 2 
 T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

1-ва Огняново в експлоатация 2

0

1

7

г. 

5,210 км. – път 1 

4,936 км. – път 2 
 

T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

1-ва Огняново – Стамболийски в експлоатация 15.06.2017 г. 
8,165 км. – път 1 

7,887 км. – път 2 
 T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

1-ва Стамболийски в експлоатация 15.06.2017 г. 
5,458 км – път 1 

5,470 км. – път 2 
 T

h

a

l

e

s

,

 

F

i
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1-ва 
Стамболийски – Тодор 

Каблешков 
в експлоатация 15.06.2017 г. 

6,680 км. – път 1 

6,348 км. – път 2 
 T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Тодор Каблешков в експлоатация 20.01.2017 г. 
5,393 км. – път 1 

5,391 км. – път 2 
 T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва 
Тодор Каблешков – 

Пловдив 
в експлоатация 20.01.2017 г. 

6,243 км. – път 1 

6,246 км. – път 2 
 T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва 
Пловдив Разпределителна 

–Крумово 
в експлоатация 

24.09.2024 – път 1 

15.04.2024 – път 2 

2,644 км. – път 1 

2,612 км. – път 2 
 T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Крумово в експлоатация 20.04.2016 г. 3,153 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Крумово – Катуница в експлоатация 20.04.2016 г. 2,814 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Катуница в експлоатация 12.12.2011 г. 
4,864 км. – път 1 

4,862 км. – път 2 

(1) – виж 

забележката 
T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Катуница – Поповица в експлоатация 12.12.2011 г. 
16,735 км. –път1 

16,762 км. –път2 
 T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Поповица в експлоатация 12.12.2011 г. 
4,892 км. – път 1 

4,771 км. – път 2 
(1) T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Поповица – Първомай в експлоатация 27.04.2012 г. 13,492 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Първомай в експлоатация 27.04.2012 г. 5,982 км. (1) T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Първомай – Караджалово в експлоатация 27.04.2012 г. 5,790 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Караджалово в експлоатация 27.04.2012 г. 4,957 км. (1) T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Караджалово – Ябълково в експлоатация 27.04.2012 г. 9,204 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Ябълково в експлоатация 27.04.2012 г. 4,986 км. (1) T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Ябълково – Димитровград в експлоатация 20.10.2016 г. 10,892 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Димитровград в експлоатация 20.10.2016 г. 6,153 км. (1) T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва 
Димитровград – Нова 

Надежда 
в експлоатация 20.10.2016 г. 9,358 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

1-ва Нова Надежда в експлоатация 26.11.2015 г. 4,429 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

1-ва 
Нова Надежда – 

Симеоновград 
в експлоатация 26.11.2015 г. 9,370 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

1-ва Симеоновград в експлоатация 18.11.2016 г. 4,882 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

1-ва Симеоновград – Харманли в експлоатация 18.11.2016 г. 9,845 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

1-ва Харманли в експлоатация 15.09.2016 г. 8,317 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

1-ва Харманли – Любимец в експлоатация 15.09.2016 г. 14,143 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

1-ва Любимец в експлоатация 15.09.2016 г. 4,502 км.  T

h

a

l

e

s

,
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1-ва Любимец – Свиленград в експлоатация 15.09.2016 г. 8,004 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Свиленград в експлоатация 31.05.2016 г. 4,269 км. (1) T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

1-ва Свиленград – Капъкуле в експлоатация 31.05.2016 г. 5,769 км.  T

h

a

l

e

s

,

 

F

i

e

l

d

T

r

a

c

 

2-ра Провадия – Синдел в експлоатация 14.10.2021 г. 2х 18,227 км. (2) Frauscher, RSR 180 

2-ра Синдел – Разделна в експлоатация 14.10.2021 г. 4,500 км. (2) Frauscher, RSR 180 

2-ра, 3-та Синдел в експлоатация 14.10.2021 г. 2,000 км. (2) Frauscher, RSR 180 

3-та Юнак – Синдел в експлоатация 14.10.2021 г. 2,200 км. (2) Frauscher, RSR 180 

3-та 
А

Б

 

к

м

.

 

Юнак – Синдел 
в експлоатация 14.10.2021 г 2,200 км. (2) Frauscher, RSR 180 

3-та Синдел – Разделна път № 3 в експлоатация 14.10.2021 г. 4,500 км. (2) Frauscher, RSR 180 

3-та Синдел – Варна фериботна в експлоатация 14.10.2021 г. 4,600 км. (2) Frauscher, RSR 180 

8-ма Михайлово – Калояновец пробна експлоатация 27.06.2023 г. 2х8,010 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Калояновец пробна експлоатация 27.06.2023 г. 2х6,050 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Калояновец – Стара Загора пробна експлоатация 27.06.2023 г. 2х10,450 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Стара Загора – Калитиново пробна експлоатация 17.06.2024 г. 6,210 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Калитиново пробна експлоатация 17.06.2024 г. 2х5,165 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Калитиново – Хан Аспарух пробна експлоатация 17.06.2024 г. 7,647 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Хан Аспарух пробна експлоатация 27.05.2024 г. 5,274 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Кермен – Безмер пробна експлоатация 08.08.2024 г. 2х8,102 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Безмер пробна експлоатация 08.08.2024 г. 2х5,219 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Стралджа пробна експлоатация 08.08.2024 г. 2х4,509 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Карнобат – Черноград пробна експлоатация 26.10.2023 г. 2х8,506 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 
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8-ма Черноград пробна експлоатация 26.10.2023 г. 2х4,509 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Черноград – Айтос пробна експлоатация 26.10.2023 г. 2х13,563 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Айтос пробна експлоатация 20.10.2023 г. 2х 4,122 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Айтос – Българово пробна експлоатация 25.01.2024 г. 2х 10,192 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Българово пробна експлоатация 25.01.2024 г. 2х 4,197 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Българово – Дружба пробна експлоатация 25.01.2024 г. 2х 2,259 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

8-ма Дружба пробна експлоатация 25.01.2024 г. 2х 3,589 км. (3) 
ELS-95 – 

Bombardier/Аlstom 

 

Забележки: 

(1) – Въведено в експлоатация с ограничително условие по отношение изискването за ТСОС КУС (Регламент ЕС 2016/919) по Таблица 

А2.1, индекс 77, точка 3.1.2.6 „разстояния между края на влака и първата ос на другите линии“; 

(2) – Има сключен договор за оценка по оперативна съвместимост – предстои потвърждение;  

(3) – Обектът е в процес на строителство – предстои оценка по ТСОС КУС и потвърждение.  
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2.1.2. Ползи по отношение на капацитета, безопасността, надеждността и работните 

показатели 

Стратегически и качествени ползи 

В съответствие с Директива (ЕС) 2016/797 на Европейския парламент и на Съвета от 11 май 

2016 година относно оперативната съвместимост на железопътната система в рамките на 

Европейския съюз внедряването на ERTMS е приоритет, който допринася за подобряване на 

националната железопътна система. Оперативно съвместимите подсистеми „Контрол, 

управление и сигнализация“ (КУС) са ключови за железопътната мрежа на ЕС, като чрез тях 

се подобряват капацитетът, безопасността, надеждността, оперативната съвместимост и 

ефективността на железопътната система.  

Капацитет 

Европейската система за управление на железопътното движение позволява намаляване на 

минималното разстояние или време между влаковете, което води до увеличаване на 

капацитета на Графика за движение на влаковете. Въздействието на ползата зависи от няколко 

аспекта като характеристики на коловоза и системи за защита на влаковете, съществуващи 

преди инсталирането на ERTMS.  

Глобалната система за мобилни комуникации за железопътен транспорт и особено 

предстоящата нова система за радиопредаване – FRMCS, ще повишат цифровизацията на 

железопътния транспорт. Системата FRMCS дава възможност за внедряване на съвременни 

системи за автоматична работа на влака (ATO). Тази цифрова железопътна инфраструктура 

може да поддържа високи скорости на пренос на данни между бордовите системи на влака и 

железопътната радио мрежа. 

Безопасност  

Системите от клас А се считат за по-безопасни, тъй като са проектирани да бъдат напълно 

интегрирани с ETCS. Непрекъснатото наблюдение на скоростта на влаковете предполага по-

високо ниво на безопасност. Това позволява на влаковете да се движат продължително с 

висока скорост, без да се застрашава безопасността.  

Надеждност 

Съвместими с ТСОС КУС системи от клас А са показали високо ниво на надеждност, 

подобрявайки преживяванията на пътниците и са доказали по-надежден превоз на пътници и 

товари. Съвместими с ТСОС КУС системи от клас A изискват високи стандарти за своите 

компоненти, поради което вероятността от повреди е по-ниска и е увеличена надеждността, 

което води до по-висока използваемост на железопътната мрежа. 

Оперативна съвместимост и ефективност 

Съвместими с ТСОС КУС системи от клас А премахват различните национални правила на 

държавите членки на ЕС, като по този начин се намалява сложността на системата и 

прилагането на паралелни правила.  

Чрез уеднаквяване на техническите решения значително се подобрява достъпността и се 

намаляват основните разходи на железопътните превозвачи за железопътен транспорт на 

пътници и товари.  
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Съвместимите с ТСОС КУС системи от клас А имат за цел да премахнат националните 

системи за сигнализация, за да осигурят оперативната съвместимост на единната европейска 

железопътна система.  

Оперативно съвместимите системи подобряват железопътния сектор на ЕС, особено в 

контекста превози на дълги разстояния, като той става по-ефективен и нечувствителен към 

трансграничните нужди от обслужване и ще улесни развитието на трансграничните 

железопътни услуги с премахване на националните системи от клас B, с които ще се постигне 

укрепване на конкурентоспособността на железопътния транспорт спрямо автомобилния. 

Европейската система за управление на железопътното движение ще допринесе за 

намаляване на инвестиционните разходи на управителите на железопътната инфраструктура 

поради по-малкия брой компоненти по трасето, особено когато говорим за ERTMS ниво 2 

(когато няма сигнали по трасето).  

Повечето железопътни компании са изправени пред предизвикателството на 

застаряващата работна сила и в същото време се борят с намиране на необходимия нов 

персонал. Внедряване на система от клас А в съответствие с ТСОС КУС, включително 

цифровизация на междусистемната връзка и автоматична работа на влаковете (ATO), ще 

помогне за решаването на този проблем чрез повишаване на ефективността на работата. 
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2.1.3. Настоящи задължителни изисквания относно бордовите подсистеми 

 

Съгласно чл. 109, ал. 5 от Наредба № 58 влаковете, движещи се по линии със системи за 

контрол на влакове, не е задължително, но е препоръчително да бъдат оборудвани със 

съответните бордови системи. Влаковете, които не са оборудвани със съответните бордови 

системи, се допуска да се движат по тези линии със скорост, не по-висока от 130 км/ч. 

Съгласно чл. 192, ал. 1, т. 33 от Наредба № 58 е забранено използването на локомотиви, 

мотрисни влакове и РССМ за обслужване на влак, изолирано движение или маневрена 

дейност с неизправна радиостанция в радиофицирани участъци или маневрени райони. 

 

Таблица 7 

Информация за инвестиционния план 

Година Заинтересована 

страна 

Действие 

2026 г. Доставка на 25 броя 

едноетажни нулевоемисионни 

електрически мотрисни влака, с 

капацитет от минимум 300 седящи 

места, поддръжка за срок от 15 

години и обучение на персонал 

 

Министерство на 

транспорта и 

съобщенията 

На 04.09.2024 г. е сключен договор между Министерство на 

транспорта и съобщенията и Консорциум ШКОДА 

ТРАНСПОРТЕЙШЪН и ШКОДА ВАГОНКА за „Доставка на 

20 броя едноетажни нулевоемисионни електрически мотрисни 

влака, с капацитет от минимум 300 седящи места, поддръжка 

за срок от 15 години и обучение на персонал“.  

На 07.11.2024 г. е сключено допълнително споразумение към 

горепосочения договор за доставка на още 5 броя едноетажни 

нулевоемисионни електрически мотрисни влака. 

Допълнителните бройки ЕМВ трябва да са идентични с тези по 

основния договор и да бъдат доставени в същия срок. 

Новият подвижен състав ще бъде доставен до края на месец 

август 2026 г. Подвижният състав трябва да бъде оборудван с 

ETCS – базова линия 3.4 или по-висока, и GSM-R базова линия 

1 или по-ново поколение цифрово радио от типа FRMCS или 

еквивалентен.  

2027 г. Доставка на 35 броя 

едноетажни нулевоемисионни 

електрически мотрисни влака, с 

капацитет от минимум 200 седящи 

места, поддръжка за срок от 15 

години и обучение на персонал. 

 

Министерство на 

транспорта и 

съобщенията 

На 25 април 2025 г. е сключен договор между Министерство на 

транспорта и  съобщенията и консорциум БУЛЕМУ (Alstom 

Transport S.A., Alstom Ferroviaria SpA, РВП ИНВЕСТ ЕООД). 

Новият подвижен състав ще бъде доставен до края на м. юли 

2027 г. Подвижният състав трябва да бъде оборудван с ETCS – 

базова линия 3.4 или по-висока, и GSM-R базова линия 1 или 

по-ново поколение цифрово радио от типа FRMCS или 

еквивалентен. 

Таблица 8 

Настоящи изисквания относно бордовата подсистема „Контрол, управление и 

сигнализация“ 

Географски обхват Препратка към действащото национално законодателство 

във връзка с изискванията относно бордовата подсистема 

„Контрол, управление и сигнализация“ 

Всички участъци, съоръжени със 

системи за влакова защита клас 

А или клас Б. 

 Наредба № 58 от 2.08.2006 г. за правилата за техническата 

експлоатация, движението на влаковете и сигнализацията в 

железопътния транспорт, Глава шеста, чл.109 – чл.112 
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Всички участъци, съоръжени със 

системи за радиовръзка клас А 

или клас Б. 

 Наредба № 58 от 2.08.2006 г. за правилата за техническата 

експлоатация, движението на влаковете и сигнализацията в 

железопътния транспорт, Глава девета, Раздел II, чл.123 – чл.125. 

Всички участъци, съоръжени със 

системи за радиовръзка клас А 

или клас Б. 

 Наредба № 58 от 2.08.2006 г. за правилата за техническата 

експлоатация, движението на влаковете и сигнализацията в 

железопътния транспорт, Дял десети, чл. 192, ал. 1, т. 33.  

2.1.4. Текущо състояние на внедряване на бордовите подсистеми „Контрол, 

управление и сигнализация“ 

Към месец декември 2024 г. броят на тяговия подвижен състав на „БДЖ-ПП“ ЕООД, 

оборудван със система ERTMS/ETCS, не е променян и е както следва: 

- система ETCS, Ниво 1, версия 2.3.0 d (бордово оборудване AlTrac 6413) – 1 бр. (локомотив 

№46-211); 

- система ETCS, Ниво 1, версия 1.2.0 – 37 бр. 

Локомотивите, собственост на „БДЖ – Товарни превози“ ЕООД, оборудвани със система 

ETCS – Ниво 1, версия 1.2.0, са 19 бр. влакови електрически локомотиви серия 46.000.  

Към месец декември 2024 г. дружеството „БДЖ-ТП“ ЕООД не притежава подвижен състав, 

оборудван c оперативно съвместима система ETCS. 

Частният товарен превозвач „Рейл Kapro Кериър – България“ ЕООД ползва електрически 

локомотиви „СИМЕНС ES64 U2“, оборудвани c ETCS ниво 2, включваща: Indusi80 модифициран 

за V4, както и с непрекъсната система за локомотивна сигнализация – линеен тип LZB с вградена 

система за точково автоматично спиране на влаковете – PZB I 80 (система PZB 90) за V5. В своята 

дейност „Рейл Kapro Кериър – България“ ЕООД осигурява движението на международните товарни 

влакове на „Рейл Kapro Груп“ Австрия през територията на Република България. Локомотивите 

„Сименс ES64 U2“, наети от „Рейл Kapro Кериър – България“ ЕООД за обслужване на тези влакове, 

са собственост на ÖBB PRODUKTION GmbH Австрия. 

Частните товарни ЖП не използват в своята експлоатационна дейност подвижен железопътен 

състав с включено бордово оборудване на ETCS. 

2.1.5. Информация за типа ESC/RSC, свързана с линиите и дейностите за интегриране 

от страната на трасето/на борда на влака 

В Република България не е установена необходимост от ESC/RSC проверки за линиите, 

оборудвани с ERTMS. 

2.1.6. Информация за трансграничните линии 

Железопътните гранични преходи не са оборудвани със системи за влакова защита. 

Железопътният граничен преход между Република България и Република Сърбия е между 

гарите Димитровград /Инфраструктура Железница Сърбия/ – Калотина-запад – Драгоман по І-ва жп 

линия Калотина-запад – София – Пловдив – Свиленград. Граничният преход е електрифициран. 

Железопътният граничен преход между Република България и Република Турция е между 

гарите Свиленград и Капъкуле по I-ва жп линия Калотина запад – София – Пловдив – Свиленград. 

Граничният преход е електрифициран. 

Железопътните гранични преходи между Република България и Република Гърция са: 
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- Между гарите Свиленград и Дикея по І-ва жп линия Калотина запад – София – Пловдив – 

Свиленград. Граничният преход не е електрифициран. 

- Между гарите Кулата и Стримон по V-та жп линия София – Владая – Перник – Радомир – 

Кулата. Граничният преход не е електрифициран. 

Железопътните гранични преходи между Република България и Република Румъния са: 

- Между гарите Русе – Русе разпределителна – Гюргево Норд по IV-та жп линия Русе – Горна 

Оряховица – Стара Загора – Димитровград – Подкова. Граничният преход не е 

електрифициран. 

- Между гарите Видин пътническа – Видин товарна – Голенци по VII-ма жп линия Мездра 

– Видин. Граничният преход не е електрифициран. 

- Между гарите Кардам – Негру Водъ по 28-ма жп линия Разделна – Повеляново – Кардам. 

Граничният преход не е електрифициран. 

2.1.7. Информация за възлите 

Основните железопътни възли не са оборудвани със системи за влакова защита. 

2.2. Описание на контекста на системите от клас B 

2.2.1. Текущо състояние на системи от клас В 

Текущо състояние за система за влакова защита от клас В 

Участъците Елин Пелин – Ихтиман и Костенец – Белово са съоръжени със система за влакова 

защита EBICAB-700 (ТСОС КУС Приложение Б) – JZG 703, производство на Еricsson. По тази 

линия се извършват строително-ремонтни дейности по монтиране на нови системи и предстои 

демонтиране на останалите участъци с EBICAB-700. 
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Фигура 4 
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Таблица 9 

Инсталирани системи за влакова защита от клас В 

Иден

тифи

катор 

Линия Текущо състояние Дължина  Инсталирана 

система за 

влакова защита 

от клас В 

Бележ

ка 

1 Елин Пелин – Ихтиман В процес на извеждане от експлоатация – до края на 

2025 г. 

 32,8 км.  EBICAB-700 

JZG703 ниво 0 

 Ericsson 

2 Костенец – Белово В процес на извеждане от експлоатация – до края на 

2025 г. 

 18,6 км.  EBICAB-700 

JZG703 ниво 0 

 Ericsson 

 

Текущо състояние на радиосистема от клас В 

По националната железопътна инфраструктура на Република България има изградени специализирани влаково-диспечерски и 

маневрени радиовръзки. Влаково-диспечерските радиовръзки са предназначени и устроени само за връзка на локомотивните 

машинисти със съответните влакови диспечери и дежурни ръководители движение в гарите от жп участъците и са задължителни 

за всички участници в движението по съответната жп линия. Влаковата диспечерска радиовръзка работи в честотния диапазон 

450 MHz (0.7 m). Покрити с радиосигнал са повечето главни магистрални жп линии. Маневрените радиовръзки са предназначени 

за осигуряване и подпомагане на маневрена, вагоноописвачна и други дейности във всички влакообразуващи и с маневрена 

дейност гари. Използва се честотен ресурс в обхвата на 150 MHz (2 m). 
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Фигура 5 
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Таблица 10 

Инсталирани радиосистеми от клас В 

Иден

тифи

катор 

Линия Текущо състояние Дължина Инсталирана радиосистема от клас В Бележка 

2 София – Горна 

Оряховица – 

Варна 

В експлоатация 544 км. Аналогово радио, съответства UIC 751-3  

3 София – 

Карлово – 

Зимница 

В експлоатация 326 км. Аналогово радио, съответства UIC 751-3  

4 Русе – Горна 

Оряховица 

В експлоатация 120 км. Аналогово радио, съответства UIC 751-3  

5 София – 

Кулата 

В експлоатация 208 км. Аналогово радио, съответства UIC 751-3  

7 Мездра – 

Видин 

В експлоатация 181 км. Аналогово радио, съответства UIC 751-3  

8 Пловдив – 

Бургас 

В експлоатация 293 км. Аналогово радио, съответства UIC 751-3  

82 Пловдив – 

Карлово 

В експлоатация 61 км. Аналогово радио, съответства UIC 751-3  

2.2.2. Мерки, предприети за осигуряване на условия на отворен пазар 

Няма национални условия за ограничения на пазара на тези продукти. 

Допуска се движение на необорудван подвижен железопътен състав по ред и начин, определени в инструкция от управителя на 

инфраструктурата – НКЖИ. 
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3. Стратегия за техническа миграция 

3.1. Стратегия за техническа миграция за частта ETCS 

Таблица 11 

Планиране на внедряването на ETCS и извеждането от експлоатация на влаковата защита от клас В 

Идент

ифика

тор 

Линия 

Планиране на внедряването на 

ETCS 

Планиране на извеждането от 

експлоатация на влаковата защита 

от клас В 

Допълнителна информация за 

внедряването 

Бележка 

Текущо 

състояние 

Дата, на 

която ETCS 

ще бъде 

въведена в 

експлоатаци

я 

Задължите

лен краен 

срок за 

прилагане 

на ETCS 

Дати, от 

които само 

оборудвани 

с ETCS 

возила ще 

имат 

разрешение 

за движение 

Дати, от които 

експлоатация

та на системи 

от клас В не е 

разрешена 

повече 

Дати, на 

които 

оборудване

то от клас 

В се 

извежда от 

експлоата

ция 

Дължина 

км 

Ниво(а) Версия 

на 

базовия 

вариант 

и на 

системат

а 

Вид 

дейст

вие 

1 

Възел 

София: жп 

участък 

София – 

Волуяк 

В процес 

на 

изгражда

не 2028 г. 2030 г. 

- - - 10 Ниво 1 2.3.0 d  Ново Подадено 

уведомление 

за проект в 

напреднал 

етап на 

развитие 

т. 7.4.1.2. 

1 

Волуяк – 

Драгоман 
все още 

не е в 

процес на 

изгражда

не 

2028 г. 2030 г. 

- -  - 35 Ниво 1 BL 4, 

SV 2.1 

Ново Стартирала 

обществена 

поръчка 

8 

Маноле – 

Бургас 

В процес 

на 

изгражда

не 2027 г. 2030 г. 

- демонтира

на влакова 

защита от 

клас B 

-  280 Ниво 1  2.3.0 d  Ново Подадено 

уведомление 

за проект в 

напреднал 

етап на 

развитие 

т.7.4.1.2. 

8 
Възел 

Пловдив; 

В процес 

на 2026 г. 2030 г. 

- демонтира

на влакова 

 - 13 ниво 1  2.3.0 d Ново Подадено 

уведомление 

за проект в 
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Пловдив – 

Маноле 

изгражда

не 

защита от 

клас B 

напреднал 

етап на 

развитие 

т.7.4.1.2. 

9 
Русе – 

Каспичан 

все още не е 

в процес на 

изграждане 

2029 г. 2040 г. - - - 132 Ниво 2 
BL 3, SV 

2.1 
Ново 

С проходни 

сигнали в 

междугарията 

2 
София – 

Мездра 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2030 г. - - - 87,9 Ниво 2 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Без проходни 

сигнали в 

междугарията 

1 
София – 

Септември 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2030 г. - 2025 г. 2025 г. 102,8 Ниво 2 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Без проходни 

сигнали в 

междугарият

а 

3 
Карнобат – 

Синдел 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2040 г. - - - 122,3 Ниво 2 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Без проходни 

сигнали в 

междугарият

а 

1 
Драгоман – 

сръбска 

граница 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2030 г. - - - 14,6 Ниво 2 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Без проходни 

сигнали в 

междугарият

а 

4 
Русе – Горна 

Оряховица 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2030 г. - - - 120,6 Ниво 2 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Без проходни 

сигнали в 

междугарият

а 

2 
Мездра – 

Горна 

Оряховица 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2030 г. - - - 206,1 Ниво 2 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Без проходни 

сигнали в 

междугарият

а 

7 
Мездра – 

Видин 

пътническа 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2030 г. - - - 181,3 Ниво 2 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Без проходни 

сигнали в 

междугарият

а 

4 
Горна 

Оряховица – 

Стара Загора 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2030 г. - - - 141,9 Ниво 1 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Надграждане 

до Ниво 2 при 

необходимост 

от капацитет 
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5/6 

София – 

Перник – 

Радомир – 

Гюешево 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2030 г. - - - 136,4 Ниво 2 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Без проходни 

сигнали в 

междугарият

а 

5 
Радомир – 

Кулата 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2030 г. - - - 159,9 Ниво 2 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Без проходни 

сигнали в 

междугарият

а 

83 
Нова Загора 

– Симеонов-

град 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2040 г. - - - 61,5 Ниво 1 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Надграждане 

до Ниво 2 при 

необходимост 

от капацитет 

3 
Илиянци – 

Карлово – 

Зимница 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2050 г. - - - 312,6 Ниво 1 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Надграждане 

до Ниво 2 при 

необходимост 

от капацитет 

6 
Волуяк – 

Батановци 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2040 г. - - - 56,8 Ниво 1 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Надграждане 

до Ниво 2 при 

необходимост 

от капацитет 

2 

Горна 

Оряховица – 

Каспичан – 

Синдел – 

Варна 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2040 г. - - - 250 Ниво 2 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Без проходни 

сигнали в 

междугарият

а 

4 
Михайлово 

– Димитров-

град 

все още не е 

в процес на 

изграждане 
след 2028 г. 2030 г. - - - 33,6 Ниво 1 

BL 4, SV 

2.1 или 

по-нови 

Ново 

Надграждане 

до Ниво 2 при 

необходимост 

от капацитет 

3.1.1. Стратегия за актуализиране на базовия вариант и нивата 

В подготовка е проект „Удвояване на участъци по железопътна линия Пловдив – Свиленград – граница с Република Турция“, при който 

ще се подновят системите за сигнализация, включително и изграждане на оперативно съвместима система ETCS, ниво 2, BL 4, SV 2.1. Краен 

срок за изпълнение – 2030 г. 
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3.2. Стратегия за техническа миграция за частта за радиовръзка 

– Стратегия за въвеждане на GSM-R 

В Република България се планира въвеждането на GSM-R система от клас А по всички главни жп линии на националната железопътна 

инфраструктура. Като стратегия за миграция от системата клас B към системата GSM-R се предвижда паралелна работа по време на преходен 

период с продължителност минимум две години, в който мобилното оборудване в момента инсталирано на борда се заменя с ново GSM-R 

оборудване. 

Внедряването на ново бордово оборудване, базирано на бордови радиостанции с двоен режим, следва да се изгражда и поддържа от 

железопътните превозвачи в страната. 
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– Стратегия за въвеждане на комуникационна(и) система(и) от следващо поколение 

Стратегията за мигриране от системата GSM-R към FRMCS ще бъде подобна на внедряването на GSM-R (паралелна операция по време на 

преходен период). В този момент планиране и въвеждане на FRMCS не се предвижда до 2035 г., което е прогнозна дата за минималния край на 

поддръжката на GSM-R от основния доставчик на технологии. 

Подробното планиране и началото на внедряването на FRMCS зависи в голяма степен от по-нататъшната стандартизация и приключване на 

неговите спецификации. Проучванията за бъдещото въвеждане на FRMCS продължават. 

– Планиране на внедряването на GSM-R и извеждането от експлоатация на радиосистемата от клас В 

Радиосистемата от клас B ще бъде изведена от експлоатация, когато GSM-R бъде напълно внедрена в националната територия. 

Таблица 12 

Планиране на внедряването на GSM-R и извеждането от експлоатация на частта за радиовръзка от клас В 

 

Идент

ифика

тор 

Линия 

Планиране на внедряването на 

GSM-R 

Планиране на 

извеждането от 

експлоатация на 

радиосистемата от 

клас В 

Допълнителна информация 

Бележка 

Текущо 

състояние 

Осъщ

ествяв

ане 

Дата, 

на 

която 

GSM-R 

се 

въвежд

а в 

експло

атация 

Дати, от 

които 

експлоата

цията на 

системи 

от клас В 

не е 

разрешен

а повече 

Дати, на 

които 

оборудв

ането от 

клас В 

се 

извежда 

от 

експлоа

тация 

Дълж

ина, 

км 

GSM-R 

за 

гласова 

комуник

ация/GS

M-R за 

предаван

е на 

данни 

Базов 

вариа

нт 

Комутиране 

на 

радиоканали/

комутиране 

на пакети 

Вид 

действие 

1 

София – 

Волуяк – 

Драгоман 

– сръбска 

граница 

В процес на 

изграждане 
2022 г. 2028 г.   55,2 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 
ново  
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8 
Пловдив – 

Бургас 

В процес на 

изграждане 
2020 г. 2027 г. След 2030 г. 

След 2031 

г. 
293 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 

Замяна на 

система от 

клас В с нова 

система от 

клас А 

 

9 
Русе – 

Каспичан 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 2029 г.   138 
Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 
ново  

7 
Мездра – 

Видин 

Планиране (подг

отовка на 

документация за 

тръжна 

процедура) 

 
След 2028 

г. 

След  

2037 г. 

След 2038 

г. 
181 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 

Замяна на 

система от 

клас В с нова 

система от 

клас А 

 

2 
София – 

Мездра 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 

След  

2037 г. 

След 2038 

г. 
87,9 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 

Замяна на 

система от 

клас В с нова 

система от 

клас А 

 

2 

Мездра – 

Горна 

Оряховица 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 

След  

2037 г. 

След 2038 

г. 
206 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 

Замяна на 

система от 

клас В с нова 

система от 

клас А 

 

2 

Горна 

Оряховица 

– 

Каспичан 

– Синдел – 

Варна 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 

След  

2037 г. 

След 2038 

г. 
250 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 

Замяна на 

система от 

клас В с нова 

система от 

клас А 

 

3 

Илиянци – 

Карлово – 

Зимница 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 

След  

2037 г. 

След 2038 

г. 
312,6 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 

Замяна на 

система от 

клас В с нова 

система от 

клас А 

 

3 
Карнобат - 

Синдел 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 
  122,3 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 
ново  
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4 

Русе – 

Горна 

Оряховица 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 

След  

2037 г. 

След 2038 

г. 
120,6 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 

Замяна на 

система от 

клас В с нова 

система от 

клас А 

 

4 

Горна 

Оряховица 

– Стара 

Загора – 

Димитровг

рад 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 
  175,5 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 
ново  

5 
Радомир – 

Кулата 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 

След  

2037 г. 

След 2038 

г. 
159,5 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 

Замяна на 

система от 

клас В с нова 

система от 

клас А 

 

5/6 

София – 

Перник – 

Радомир – 

Гюешево 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 
  136,4 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 
ново  

6 
Волуяк – 

Батановци 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 
  56,8 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 
ново  

83 

Нова 

Загора – 

Симеонов-

град 

Все още не е 

стартирал 

процесът на 

планиране 

 
След 2028 

г. 
  61,5 

Глас и 

данни 
BL1 

Комутиране на 

радиоканали 
ново  

– Планиране на внедряването на FRMCS и извеждането от експлоатация на GSM-R 

На този етап планиране и въвеждане на FRMCS не се предвижда до 2035 г., което е прогнозна дата за минималния край на поддръжката на 

GSM-R от основния доставчик на технологии. Подробното планиране и началото на внедряването на FRMCS зависи в голяма степен от по-

нататъшната стандартизация и приключване на неговите спецификации. Проучванията за бъдещото въвеждане на FRMCS продължават. Планира 

се работата и експлоатацията на GSM-R системата да продължат до минимум 2040 г. 
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3.3. Стратегия за техническа миграция за частта ATO 

Не е налична.   

3.4. Стратегия за техническа миграция за частта за установяване на наличието на влак 

– Стратегия за внедряване на система за установяване на наличието на влак, която е в съответствие с ТСОС 

С реализирането на планираните за внедряване участъци с ETCS по Таблица 11 се предвижда модернизация, обновяване или изграждане 

на системите за сигнализация, включително системи за установяване на наличието на влак, които да са в съответствие с Регламент (ЕС) 

2023/1695.  

3.5. Стратегия за миграция за специфични случаи 

С реализирането на проект „Удвояване на участъци по железопътна линия Пловдив – Свиленград – граница с Република Турция“ ще се 

подновят системите за сигнализация в участъка, включително и специфичните случаи, посочени в раздел 7.7 от ТСОС „Контрол, управление и 

сигнализация“. Краен срок за изпълнение – 2030 г. 

Предвижда се при реализирането на всички нови проекти за ETCS да се подновят или модернизират и системите за сигнализация в 

съответните участъци, включително и специфичните случаи, посочени в раздел 7.7 от ТСОС „Контрол, управление и сигнализация“. 

 

3.6. Стратегия за техническа миграция на бордовите подсистеми „Контрол, управление и сигнализация“ 

Всички нови бордови системи ERTMS /ETCS се предвижда да се доставят и монтират с ниво 2, най-малко Baseline 3R2. 
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4. Финансова информация за системите от страната на трасето и бордовите системи 

Проектите за внедряване на ERTMS от страна на линията, които към момента се изпълняват, са 

с осигурени средства по Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура“ 2014 – 

2020 (ОПТТИ), Механизъм за свързване на Европа (МСЕ), Програма „Транспортна свързаност“ 

2021 – 2027 (ПТС) и национално финансиране. 

За всички посочени по-долу участъци не е осигурено финансиране на този етап. След 

осигуряване на финансиране ще се прецизира нивото на ETCS системата и вида на 

радиокомуникационната система (RMR). 

№ Железопътен участък 

Индикативна 

стойност в млн. 

лв., с включени 

съпътстващи 

дейности 

1. Русе – Каспичан, ERTMS ниво 2 217,5 

2. София – Мездра ниво 2 214,2 

3. София – Септември ниво 2 (само ETCS) 67,3 

4. Карнобат – Синдел ниво 2 361,7 

5. Драгоман – граница ниво 2 29,8 

6. Русе – Горна Оряховица ниво 2 159 

7. Мездра – Горна Оряховица ниво 2 438,7 

8. Мездра – Видин ниво 2 340,1 

9. Горна Оряховица – Стара Загора – Димитровград ниво 1* 272 

10. София – Перник – Радомир – Гюешево ниво 2 228,9 

11. Радомир – Кулата ниво 2 253,3 

12. Нова Загора – Симеоновград ниво 1 87,8 

13. Илиянци – Карлово – Зимница ниво 1 527,1 

14. Волуяк – ПРР/Батановци ниво 1 55,8 

15.  Горна Оряховица – Каспичан – Синдел – Варна ниво 2 608,4 

Общо 3 861,6 

* Забележка: В участъка Горна Оряховица – Стара Загора – Димитровград не е включена сума 

за участъка Стара Загора – Михайлово, който е в процес на модернизация по 8 линия. 
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5. Планиране 

5.1. Планиране на частта за влакова защита. 

Фигура 8 
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5.2. Планиране на частта за радиовръзка 

Фигура 11 

Карта на мрежата. Дати, на които GSM-R се въвежда в експлоатация 
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5.3. Планиране на частта ATO – Не e налично. 

5.4. Планиране на частта за установяване на наличието на влак 

 

Фигура 18 

 

6. Нови задължителни изисквания по отношение на бордовите системи – Не са налични 


